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Ke konci roku

Towards the End of Year

Miloslav Okrouhlik

Ceska spoleénost pro mechaniku proZiva letos &tyficaty étvrty rok své existence.
Rad bych na tomto misté pfipomenul par skutecnosti, které povazuji za dilezite.

Spole¢nost ma v soucasné dobé 490 individudlnich ¢lenti. Jména novych ¢lent
jsou uvedena v samostatném seznamu otisténém dale v tomto Cisle Bulletinu. Ptibylo téz
Clent kolektivnich, béhem tohoto roku se jejich pocet z pivodnich 19 zvétsil o 4. Jejich
seznam lze také najit dale v tomto Cisle.

Spolecnost, v duchu svych dlouhodobych cili, organizuje prosttednictvim svych
odbornych skupin prednasky a seminare. Letos jich zatim bylo 7.

VétSina odbornych skupin si béhem letoSniho roku zvolila nové vedeni.

Jak zndmo, podrobny piehled o ¢innosti Spolecnosti je k dispozici na adrese

www.csm.cz, od letoSniho roku vSak existuje 1 anglicka verze naSich stranek.

Spolecnost se aktivné spolupodili na organizaci fady konferenci a seminaiti — jsou
to napiiklad Experimentalni analyza napéti, InZenyrska mechanika ve Svratce,
Computational Mechanics v Nectinach, Vypocty MKP 20xx nebo Dynamika tekutin.
Stava se tradici, Ze Spolecnost, ve spolupraci s organizatory, pofada soutéze o nejlepsi
ptispévek mladého védeckého ¢i pedagogického pracovnika (mladé védecké ci
pedagogické pracovnice) do pétatticeti let véku, zGcCastni se hodnoceni piispévki a
podili se pln€ nebo ¢astecné na financnich odménach pro vitéze.

Letos jiz po sedmnacté Ceska spole¢nost pro mechaniku ve spolupraci s Ceskou
jednotou matematikli a fyzik(i vyhlasuji soutéZ o Cenu prof. Babusky, v niZ se soutéZi o
nejlepsi praci z oboru pocitatové mechaniky, a to v kategorii praci diplomovych a

dizerta¢nich. V minulych letech se komisi pro hodnoceni téchto praci schazelo deset az


http://www.csm.cz/

dvanact praci — letos jich komise bude hodnotit dvacet devét. VEfime, Ze ndrlst poctu
praci piihldSenych do soutéze svéd¢i nejen o tom, Ze je Spole¢nost v mechanické
komunité vice vidét, ale snad i o tom, ze vice mladych lidi spatfuje v dobfe délané
mechanice peknou, dobrodruznou a smysluplnou ¢innost.

Ceska spolenost pro mechaniku je profesni organizaci a — jak jsme jiz
zdiraziovali diive — méla by mimo jiné i pfispivat k pocitu sounalezitosti svych clenil.
Umoziovat jejich vzdjemnd setkdvani nejen za Ucelem pifenosu informace, ale i1
z prost¢tho pocitu radosti ze setkdni a pokouSet se vratit smysl dnes malo

frekventovanému pojmu stavovska cest.

skesksk



Mechanika pro autoskoly

Mechanics for Driving Schools

Cyril Hoschl

Summary Selected problems may serve as a useful instructing for pupils of driving
schools. Besides elementary examples, problem of the trailer motion

stability is analyzed in detail.

Festina lente

Gaius Suetonius Tranquillus, cisafsky ufednik, Zivotopisec a badatel o fimském
davnovéku, zil v letech 69 az 140 (datum jeho narozeni vSak neni spolehlivé zndmo).
Ve svém dile Zivotopis bozského Augusta napsal, Ze cisai Augustus pokladal za nejméné
vhodné vlastnosti vladce uspéchanost a neuvazenost. Jeho oblibenym réenim bylo fecké
,speude bradéos®, latinsky ,.festina lente®, tedy ,,spéchej pomalu®. Tahle poucka upada
v dnes$nim svété v zapomnéni.

Rozebereme-li disledky jedné trividlni rovnice mechaniky, kterou zné snad
kazdy, totiz rovnice popisujici rovnomérny piimocary pohyb, pochopime hloubku této
pravéké moudrosti. Jde o linearni zavislost drahy / na case ¢

[=ct. (1)

Zde c¢ znaci konstantni rychlost pfimocarého pohybu. Neni-li rychlost konstantni,
nabyvé symbol ¢ vyznamu prumérné rychlosti, s kterou probéhne téleso drahu o délce /
za Cas t. Za téleso zvolime automobil a budeme se ptat, za jaky Cas ¢ ujede vzdalenost /.

Z rovnice (1) dostaneme inversni vztah ¢ =1/c= f(c). A budeme se ptat, jak se zméni
tento Cas, vzroste-li rychlost ¢ o hodnotu Ac. Dostaneme At = f(c+ Ac)— f(c). Vyraz

na pravé stran¢ této rovnice upravime rozvinutim prvniho ¢lenu podle Taylorovy fady.

Vyjde
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At =——Ac+ S (Ac) ——(Ac) + ... 2)
c c c

Zménime-li rychlost jenom malo, miZzeme nelinearni ¢leny zanedbat. Pro malé ptirtstky

rychlosti Ac tak dostaneme

Atz—LzAc. 3)

c
Zaporné znaménko na pravé strané¢ znamena, Ze jde s pfibyvajici rychlosti o ¢asovy
ubytek. Z této rovnice poznavame, ze pii stejném zvySeni rychlosti Ac uSetifime tim
méné Casu, ¢im je rychlost ¢ vétsi. ProtoZe je tato rychlost ve jmenovateli ve druhé
mocning¢, je uspora ¢asu pii vysoké primérné rychlosti mnohem mensi nez pii malé.
Zvysime-li naptiklad primérnou rychlost vozidla ze 40 km/h na 50 km/h, uSetiime na
kazdych 100 km 30 minut. ZvySime-li takto rychlost vozidla ze 190 km/h na 200 km/h,
uSetiime jen 1 minutu 35 sekund, tedy asi devatendctkrat méné.”) A protoze spéchajici
fidi¢ byva krom¢ uspéchanosti také neuvazeny, mize ho tato uspora pualdruhé minuty
stat zdravi nebo 1 Zivot. Stalo to za to?

Uspora &asu ‘At‘ (min) pti primérné rychlosti ¢ (km/h) ziskand na draze 100 km

zvySenim rychlosti o Ac =10 km/h je pro vétsi ndzornost zakreslena na obr. 1.

Vliv zvyseni rychlosti o 10 km/h

25
20
154

10 A

uspora ¢asu [min]

50 100 150 200

pramérna rychlost [km/h]

Obr. 1

") V obou ptipadech jsme zvysili primérnou rychlost o stejnych 10 km/hod.
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Hodnoty zde znazornéné dostaneme ze vztahu (1). Vyjde
IA
At = L <
c c+Ac c(c+Ac)

4)

Vzorec (3) odtud dostaneme, 1ze-li Ac zanedbat oproti c.

Autor A. Greenbank uvadi v knize [1] s pfiznaénym nazvem ,,The book of survival®, ze
oslnéni oka ze tmy phsobi asi Ctyii sekundy. Za tu dobu urazi fidi€ jedouci rychlosti
65 km/h prakticky poslepu vzdalenost, ktera odpovida Ctyficeti rakvim sefazenym za
sebou. Je to néco pies 70 metr. Jede-li fidi¢ rychlosti 130 km/h, je téchto rakvi
osmdesat. Jestlize nas né€kdo v protijedoucim auté oslni a my, misto abychom zvolnili

jizdu, mu oplatime stejnou mérou, zvySujeme jiz beztak velké riziko na dvojnasobek.

Co bychom méli védét o predjizdéni

Ptedevsim je tfeba dodrzovat bezpecnou vzdalenost mezi vozidly. V Némecku,
kde se jeji nedodrzeni ptisné trestd, se za minimalni vzdalenost mezi vozidly povazuje
ta, kterou vozidlo ujede béhem dvou sekund. Na billboardech u silnic byva tento predpis
potrebnou vzddlenost v metrech. Dostaneme tak vzdalenost mensi asi o 5,56 % nez
podle ptfedchoziho pifedpisu, coz je nepodstatny rozdil. Ptredepsanou minimalni
vzdalenost musime zachovat i pfi predjizdéni. Dohdnime-li vozidlo, které jede pied
nami, musime bud zpomalit na jeho rychlost, nebo zahdjit pfedjizdéni nejpozdéji
v okamziku, kdy vzdalenost od vozidla pied ndmi dosdhne povoleného minima. Podle
[1] by méla nase rychlost pfevySovat rychlost pfedjizdéného vozidla alesponn o 20 %,
nemd-li cely manévr pfedjizdéni trvat nebezpecné dlouho. Nase vozidlo by tedy mélo
mit rychlost ¢, 2 1,2¢,.

Abychom priabéh predjizdéni popsali co nejjednoduseji, piedstavime si, Ze
predjizdime na piimé dvouproudé silnici a predjizd€jici vozidlo se vzhledem

k ptfedjizdénému pohybuje plynule po sinusovce, jak je na obr. 2 naznaceno.



Vv =

WVt

Ptedjizdéné vozidlo ma tedy konstantni soufadnice x =L, y = 0. Ptedjizd&jici vozidlo

ma souradnice
b X
x=(c, —c))t, =—|l—-cos—|. 5
(¢ 1) Y 2( L) (5)

Ptitom 0<x<2L. Pfedpoklddame, Ze slozka rychlosti ve sméru osy x se vyboCenim
auta do sousedniho pruhu nezméni. Kdyby se auta pohybovala skutecné podle rovnice

(5), nastala by na zacatku a na konci predjizdéni nespojitost zrychleni j. Tam totiz

navazuje piimy usek drahy s nulovou kiivosti na vrchol sinusovky s nenulovou kiivosti.
Tomu se dobry fidi¢ jisté vyhne, bude zatacet plynuleji. Také pii mijeni vozidla svou
drahu ponékud napiimi. Pficna zrychleni budou pak o néco mensi, nez jaké vypocitame
z rovnice (5).

Soutadnice spjaté s vozovkou oznaéime &, 7. Ob¢ soutfadnicové soustavy budou

mit spolecny pocatek v okamziku ¢ = 0. Plati mezi nimi vztahy £ =x+c¢t, n=y. Pro

WV e v

n(c, —¢p)t
e j (6)

& =cyt, nzg(l—cos



Piedjizdéci manévr ziejmé potrva dobu T, pro kterou plati vztah T = (2L)/(c, —¢;). Za
tuto dobu urazi naSe vozidlo vzdalenost c,7 . Kdyby proti nam jelo v protisméru jiné
vozidlo stejnou rychlosti c¢,, které bychom nechtéli omezit v jeho pohybu, potiebovali
bychom mit na zacatku pfedjizdéni vyhled az do vzdalenosti s =2c¢,7. Az do této
vzdalenosti by nemélo jet v protisméru zadné vozidlo. V jiném ptipad€é bychom museli
spoléhat na dobry postieh a ohleduplnost protijedouciho fidice, ktery by musel zpomalit,
coz by se nam nemuselo vyplatit. Krom& toho musime mit jistotu, Ze se budeme moci
zatadit mezi pfipadna vozidla soubézné jedouci pted vozidlem, ktere predjizdime.
Rovnice (6) popisuji parametricky drahu naseho vozidla na silnici béhem
ptedjizdéni. Pro pfedstavu, o jakou kiivost naSi drahy jde, vypocteme ze znamych

vzorcil polomér kiivosti drahy vbodé & =c¢,T/2, n=»~, tedy ve vrcholu sinusovky.

Vyjde ndm
2 2
AR (7)
n°b (¢ —¢cp)
V tomto bod¢ bude kolmo na naSi drahu vznikat dostfedivé zrychleni a = —ij(t = gj,

které vypocteme ze vzorce (6); dostaneme

_b(m(c; —¢y) 2_ﬁ
2( L j_r' ®)

Vzdalenost L zahrnuje kromé povinného odstupu jesté korekci na délku a polohu t&zist
obou vozidel. Jsou-li obé vozidla stejna, pak jde o délku jednoho vozidla. Pro lepsi

piedstavu uvedeme dva piiklady.

1. priklad

Vozidlo o rychlosti ¢, =72 km/h ptedjizdi jiné vozidlo téhoz typu o rychlosti
c; = 60 km/h . Minimdlni odstup je tedy 36 m. Po pficteni délky jednoho vozidla 3,8 m
vyjde L =398 m. Vyboceni vozidla pii ptedjizdéni je b=3m. Pro tento ptipad



vypocteme, ze piedjizdéni potrva T =23,7s. Nejmensi polomér kiivosti drahy
ptedjizdgjiciho vozidla vyjde » =3852 m. Dostiedivé zrychleni bude v tomto misté

a = 0,104 ms™ ~(0,01g. Bude pusobit kolmo k draze vozidla. Potiebny vyhled pro

bezpecné predjeti je s =948 m.

2. priklad

Vozidlo o rychlosti ¢, =144 km/hptedjizdi jiné vozidlo téhoz typu o rychlosti
¢; =120 km/h. Minimalni odstup je tedy 72 m. Po pficteni délky jednoho vozidla 3,8 m
dostaneme L = 75,8 m. Vyboceni vozidla pii predjizdéni je b =3 m. Pro tento ptipad
vypolteme, Ze piedjizdéni potrva 7 = 22,7 s. NejmenSi polomér kiivosti drahy
ptedjizdgjiciho vozidla vyjde 13 971 m. Dostfedivé zrychleni bude v tomto misté
a=0,114 ms™ ~ (0,01g. Bude pusobit kolmo k draze vozidla. Potiebny vyhled pro
bezpecné predjeti je s =1819 m, tedy skoro dva kilometry!

Dobu piedjizdéni miZeme zkratit, zvolime-li vE&tsi rychlost piedjizdéni. Tim vSak
vzrustaji pfi hust§im provozu jind rizika. Obecné plati, ze nepfiméfena rychlost a
nespravne predjizdéni jsou nejCastéjSi pri¢iny nehod s tragickymi nasledky. Podle
policejnich statistik je ponejvice plisobi mladistvi fidi¢i ve v€ku 18 az 25 let. Stafi lidé
zpravidla agresivné nejezdi. Presto se pravé oni musi opakované podrobovat prohlidkam
zdravotni zplisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Mentalni zptisobilost mladistvych se

podle zakona nezkouma.

Nebezpeci smyku a preklopeni vozidla
Na obr. 3 je schéma vozidla jedouciho po vodorovné silnici rychlosti c. Plisobi na
n¢j sila tize Q a bocni sila F. Ta vznika tieba pasobenim vétru nebo jde o odstiedivou

silu pfi jizd€ v zatacce o poloméru r. Popiipadné se mohou oba vlivy superponovat.



Aﬁj

R,

Obr. 3

My v$ak budeme uvazovat jen druhou moznost, takze

)
rg

)

Zde g ~10 ms ™ je gravitacni zrychleni. Kromé sil F, O pasobi na kola svislé reakce
R, R, a vodorovné tecné reakce 7}, 7. Tézist€ je nad terénem ve vzdalenosti 4, stfedy

pneumatik na jedné ose jsou od sebe vzdaleny o 2b. Pro jednoduchost budeme
piedpokladat, Ze vozidlo jede na volnobéh, takze slozky te¢nych reakci do sméru jizdy
jsou nulove, a ze pfedni a zadni pneumatiky se v primétu kryji, takZe normélové 1 te€né

reakce plati vzdy pro jeden jejich par. Necht' vyslednice téchto sil padnou do stejné

Vvt v

vvvvvv

Reseni trojrozmérného matematického modelu by se principialné neliilo a vedlo by
k obdobnym zavérim. Bylo by vSak méné piehledné.

Pusobi-li uvedene sily staticky, musi pro né€ platit tfi rovnice rovnovahy:

F=T,+T,, (1)
Fh=0b—-2R,b. (12)

10



Z Coulombova zakona suchého tfeni dostaneme podminky

L < /R, T, < /Ry. (13)
S ptihlédnutim k (10) a (11) vyjde
F< /0. (14)

Na mezi smyku a pti smyku plati misto nerovnosti rovnost. Jenze viz se miize také
pieklopit. Na mezi pieklopeni bude R, =0, 7, =0 a R, =0, T, = F . Zrovnice (12)
v tom ptipad¢ dostaneme, Ze

F = %Q (na mezi preklopeni). (15)

Nema-li pfitom dojit ke smyku, musi byt

F=T,< R = fO. (16)
Z obou poslednich dvou rovnic dostaneme podminku pro souinitele tfeni
f>b/h. (17)

Plati-li (17), nenastane smyk. Pfekroci-li pfitom sila F' hodnotu (15), vliz se pieklopi.
Soucinitel tteni pro smyk pryZe po suchém asfaltu se pohybuje mezi 0,7 az 1,0.
Polozme si nyni otdzku, pii jaké rychlosti se mlze viiz v zatacce preklopit, je-li

WOVt

mezni rychlost

_ |8
c= Y (18)

Tato zavislost je graficky znazornéna na obr. 4. K pteklopeni musi byt splnéna také
podminka (17). Ta muzZe byt splnéna také zablokovanim smyku vozidla na né¢jaké
piekazce, naptiklad narazem na obrubnik nebo na jinou nerovnost terénu. Sklon
k pteklopeni vozidla se zvétSuje také tehdy, dostane-li se vozidlo mimo vozovku, popf. i
plisobenim jinych dynamickych acinkti, souvisejicich naptiklad s rozkmitdnim piivésu

vozidla. Tim se budeme nyni zabyvat.

11
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Obr. 4

Brzdna draha vozidla

Potfebujeme-li vozidlo nahle zastavit, musime usilovné brzdit. Vozidlo se vSak
nesmi dostat do smyku, kdy jsou vSechna kola zablokovéna a vozidlo je prakticky
neovladatelné. Stav, kdy praveé zacina takovy smyk, je tedy pro fidice meznim stavem,
ktery by nemél nastat. Vyslednd te¢nd reakce mezi koly a vozovkou dosdhne v takovém
piipadé pravé své mezné hodnoty, kterd je konstantni, pokud se kvalita povrchu vozovky
ani jeji sklon nezméni. Pokud jede vozidlo s témét nebo Uplné zablokovanymi koly
rovn¢ s kopce, piisobi proti této tecné reakci (tedy ve sméru pohybu) vektorova slozka

sily tize. Uinek obou uvedenych sil se sklada. Vysledna brzdna sila F, vykonava na

draze s vozidla préci, o niZ se zmenSuje kinetickd energie mv? /2, kterou vozidlo mé&lo
na pocatku brzdéni. Vozidlo se zastavi, spotifebuje-li se veSkera tato energie. Je to
nejmensi mozna draha, na které lze vozidlo zastavit. Oznacime ji sy,

Jede-li tedy vozidlo po piimé silnici s kopce, bude brzdna draha vozidla s, zaviset
nejen na souciniteli tieni f mezi pneumatikou a vozovkou, ale 1 na uhlu «, ktery svira

vozovka s vodorovnou rovinou. Tiha vozidla mg se rozlozi do vektorové slozky

12



mgsina ve sméru pohybu a mgcosa kolmo k vozovce. Brzdnou drahu vozidla s,

vypocteme (za piedpokladu platnosti Coulombova zakona) z energetické bilance

%mv2 =Fys, =mg(fcosa—sina)sy,. (19)
Odtud vypocteme
2
5 = ! (20)

- 2g  fcosa—-sina
Brzdna draha vozidla nezavisi na jeho hmotnosti. Je pfimo imérna Ctverci pocatecni
rychlosti. ZvySime-li pocatecni rychlost naptiklad na dvojnasobek, zvétsi se brzdna
drdha na Ctyfnasobek. Pro uhel « =arctg f = 359 vyjde brzdna driha nekonecna, tj.

vozidlo nelze ubrzdit. Tuto hodnotu nesmi thel « dosdhnout ani prekrocit.

3. priklad

Vypoctéme brzdnou drahu vozidla pro piipad, Ze jeho pocatecni rychlost je
v =>50km/h =13,8889 m/s, soucinitel tieni je f = 0,7 (pryz na suchém asfaltu) a tihové
zrychleni g =981 m/s®. Z rovnice (20) vypocteme pro rizné uhly o hodnoty uvedené

v tabulce:

Uhel ¢ | 0° 10° |20° |30°
Drahasy, | 14m | 19m |31 m |93 m

Bo¢ni vykyvy privésu

Jde o poruSeni stability pohybu piivésu zavéSeného za vozidlem otocné v bodu
zavesu. Pivodné se vozidlo 1 s pfivésem pohybovalo rovnomérné piimocaie rychlosti c.
Jsou-li splnény urcité podminky, tak se pfivés z nahodilych nepatrnych piicin bocné

rozkmitd. Kmity postupné nartstaji a mohou mit katastrofalni disledky. Jejich analyzu

13



uvetejnil po prvé véhlasny francouzsky konstruktér a vynalezce Christian Bourcier de

Carbon v kvétnu roku 1951 [2]. Schéma vozidla s pfivésem je zakresleno na obr. 5.

Obr. 5

Pokusime se odvodit kritérium stability. To znamend, Ze budeme analyzovat
zacatek bo¢niho kmitani pfivésu, takze vychylky budou malé (na obr. 5 jsou pro vétsi
zietelnost zveliCeny). Vysta¢ime proto s linearizovanou teorii. Piivés kmitd kolem
svislého ¢epu P. Osa PH je kolma k napravé O,0; a lezi s ni ve vodorovné rovin¢€. Tento
pravy uhel se ani pfi malém bo¢nim vychyleni osy znatelné nezméni. PriisseCik H nemusi
nutné splyvat se sttedem napravy O. Korba s nakladem se totiz mlize plisobenim bo¢ni
sily F relativné k napravé piicné posunout, jak je na obr. 5 vpravo dole naznaceno. Bod
symbolem a. Spojnice PH pfitom svird se smérem jizdy tazného vozidla thel 9 (obr. 5);
jak jiz uvedeno, ptedpokladame, Ze je mala. Bo¢ni posuv bodu H oznacime x, bo¢ni
posuv stfedu napravy O bude ¢&. Predpokladame linearni elastickou vazbu mezi korbou a
napravou, takze

x—¢& =kF, k> 0. (21)
Zanedbame-li hmotnost napravy ve srovndni s hmotnosti korby pfivésu 1 s ndkladem,

budou te¢né reakce mezi kazdym kolem a vozovkou — F /2 . Pomér bo¢ni rychlosti
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sttedu napravy d&/dt krychlosti ¢ tazného vozidla dava thel vychyleni y vektoru

vysledné rychlosti, s jakou se pohybuje stied napravy. Vektor vysledné rychlosti sttedu
napravy svird s osou PH thel «, ktery dostaneme jako soucet

g=y+9=195 % pp (22)
cdt a

Zde a znaci vzdalenost PH, f je konstanta imérnosti. Prepokladame tedy, ze thlova
odchylka vektoru rychlosti stfedu napravy od osy PH piivésu je rovnéz imérnd sile F.
ProtoZze rychlost tazného vozidla je konstantni a thel vyboceni piivésu je zpocatku maly,
muzZeme Vv prvni aproximaci popsat pohyb soustavy pohybovou rovnici respektujici

pouze rotaci privésu kolem svislé osy prochéazejici bodem P:
a
[ ———*=-Fa. (23)
de?
Moment setrvacnosti pifivésu i1 s ndkladem kolem osy otdceni jdouci bodem P jsme

oznacili /. MiZeme jej vyjadfit jako soucin redukované hmotnosti na rameni a, tedy

I = yaz . Rovnice (23) tim ziska jednoduchy tvar

CxX__F. (24)

k,u—+ﬁ’yc—+d—+—x:0. (25)

Odtud dostaneme podle Hurwitzova kritéria [3] podminku stability
k
a>-—. (26)
B
Ptedpokladejme, Ze interakce mezi korbou a ndpravou zahrnuje i linearni tlumeni
s konstantou utlumu x. Misto rovnice (21) napiSeme vztah pro silu F ve tvaru

F=ﬂ+l<(%—d—§j. 27)
k dr dt

15



Tento vyraz dosadime do rovnic (22) a (24). Tak dostaneme soustavu dvou simultannich

diferencialnich rovnic

14 x_ x- cf dx  dé

cdi ' a P 'B(dt dtj 0 (@8)
d’x  [dx d&) x-&

,u;+ (E EJJFT_O' (29)

Reseni budeme predpokladat ve tvaru x = Ae™, &= Be™, kde A je obecné komplexni
Cislo. Dostaneme soustavu dvou algebraickych rovnic pro nezndmé A4, B. Netrivialni
feSeni ziskdme pouze tehdy, rovna-li se determinant soustavy nule. Tak vznikne

charakteristicka rovnice

,u(1+,81cc)/13+( “ﬂj (k+ﬂjz+i=o. (30)

a ka

Pohyb je nestabilni, je-li redlna ¢ast Cisla 4 kladnd. Podminka stability v tomto ptipadé je
xka > c(uk — ppfa —c*k*). (31)
Plati-li, e x* > %(1— p %), coz je splnéno, plati-li (26), je pohyb stabilni pii kazdé

rychlosti.  Je-li  vSak K? <%(1— ,B%j, pak  existuyje  kritickd  rychlost

xka

up 2.2 nad kterou je pohyb nestabilni. Neptekro¢ime-li tuto rychlost,
HK—ppa—K

Crit =

zlstane pohyb stabilni.

Osobni vzpominka a dedikace

Nas kolega a v zavéru svého zivota také tajemnik sekce technické mechaniky
CSM Ing. Frantisek Peterka, DrSc., (1939 — 2003) mi jednou vypravél, jak se mu na
rovné silnici neCekané¢ rozkmital plné nalozeny pfivés zavéSeny na kouli za jeho

embéCkem, az havaroval. Nastésti se mu tenkrat nic moc nestalo. Jeho ptihoda mne
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inspirovala k napsani tohoto ptispévku. Podminka (29) nebyla zfejmé splnéna. Budiz
tato jeho zkuSenost varovanim pro nase Ctendie. A snad mi moji ¢tenafi laskavé dovoli,
abych tento ptispevek vénoval jeho pamatce. Vzpominku na ného Ize najit v Bulletinu

CSM ¢&.2 z roku 2003.

Literatura
[1] GREENBANK, A.: SOS (Jak si zachranit ki, kdyzZ ¢lov€ka bez varovani néco
potrefi). Pieklad z angl. originalu. Mlada Fronta, Praha 1971.
[2] BOURCIER DE CARBON, Christian: Sur la stabilité¢ de route des remorques
routieres. J. S. I. A. (May 1951), s. 109-112. Citovano podle ROSEAU, M.:
Vibrations in Mechanical Systems (Analytical methods and Applications). Springer —
Verlag, Berlin, Heidelberg 1987.
[3] HURWITZ, A.: Die Bedingungen unter welchen eine Gleichung nur Wurzeln mit
negativen reelen Teilen besitzt. Mathematische Annalen 46 (1895), str. 273.
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Medaile Josefa Hlavky

Josef Hlavka’'s Medal

Medaile Josefa Hlavky je urcena nestortim, zakladatelskym a dalsim vyznamnym
osobnostem Ceské védy a umeéni jako ocenéni jejich celoZivotniho dila ve prospéch ceske
vedy, umeni a vzdélanosti. Je udélovana spravni radou Nadani zpravidla pred statnim
svatkem 17. listopadu na zamku Josefa Hlavky v Luzanech u Prestic. Kazdorocné mohou

byt udéleny zpravidla 4 medaile Josefa Hlavky.

Na zamku v LuZanech u Pfestic se 16. listopadu 2010 udélovaly Medaile Josefa
Hlavky. Na navrh piedsedy Akademie véd CR Jitiho DrahoSe, ktery se osobné
slavnostniho pfedavani zucastnil, byl mezi odménénymi také vyznamny cesky védec a
pedagog, védecky pracovnik Ustavu termomechaniky Akademie véd CR

prof. Ing. Cyril Hoschl, DrSc.

O Cyrilu Hoschlovi fekl v laudatiu feditel Ustavu termomechaniky Z. Jafiour:
,Chtel bych timto vyjadrit obdiv nad jeho Zivotnimi postoji, nad schopnosti vystihnout
podstatu problemu a problem exaktne popsat. Jen malo pedagogiim byl dopran potlesk
studentu na konci prednasky. Je mi vzdy opravdu cti a poZitkem diskutovat s takovou

osobnosti.“

skeskosk
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Profesor Miroslav Skaloud osmdesatnikem

Se jménem prof. Ing. Miroslava Skalouda, DrSc., Dr.h.c.(mult.), FEng. je spjato
vytvoreni ¢eské Skoly stability, uzndvané v mezinarodnim métitku.

Narodil se roku 1930. V mladi, jako aktivni sportovec - horolezec, zdolaval
piskovcové stény skal Ceského raje v okoli rodného mésta Turnova. U piileZitosti
osmdesatin se stal jeho ¢estnym obCanem.

Studia na Fakulté inzenyrského stavitelstvi CVUT dokonéil v roce 1955. V letech
1955-1958 byl fadnym aspirantem v Ustavu teoretické a aplikované mechaniky CSAV,
kde je dodnes vedoucim védeckym pracovnikem. Docentskou habilitaéni praci obhdjil
v kvétnu 1963 a doktorskou dizertacni praci v bieznu 1970.

Vroce 1990 byl na navrh rektora CVUT jmenovan prezidentem CSFR
vysokoskolskym profesorem. Piednasi na Fakultd stavebni CVUT v Praze, na Fakulté
stavebni VUT v Brn€ a na Fakulté architektury Technické univerzity v Liberci. Prof.
Skaloud ptednasel také na 23 zahrani¢nich univerzitach, na nékolika z nich i vicekrat.
Napriklad prfednasel na 7 univerzitaich v Japonsku, dlouhodobé pusobil u prof.
Massonneta v Université de Liege v Belgii v roce 1962-1963, v roce 1966-1999 u prof.
K. C. Rockeyho v University College of Swansea a University College, Cardiff ve Velké
Britanii.

Vysledky jeho védecké Cinnosti, zaméfené na teorii tenkosténnych kovovych
konstrukci, stabilitni problémy kovovych konstrukci, vypocet ocelovych konstrukci

podle teorie plasticity, problémy tinavy a zivotnosti ocelovych mostt, jsou shrnuty do 14
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kniznich publikaci, z nichz 4 vySly v zahrani¢i, a vice nez 400 ¢lankl v ¢asopisech nebo
ptispévki na konferencich, z toho téméf polovina uvetejnénych v zahranici.

Prof. Skaloud aktivné spolupracuje s praxi, zvlasité s METROSTAVEM, a.s. Od
roku 1974 po dobu sedmi let plisobil jako poradce pro vypocet ocelovych mostnich
konstrukei. Uéastnil se i novelizace statnich norem.

Prof. Skaloud obdrZel &etna nase a zahrani¢ni ocenéni. Kromé jinych mu v roce
1975 byla udélena Statni cena za feSeni pokritického plsobeni a twnosnosti
tenkosténnych kovovych konstrukci, vroce 1982 cena CSAV za usp&ny vyzkum
stabilitnich problémli mosti. V USA byl zvolen ¢lenem korespondentem Structural
Stability Research Council. Technicka a ekonomicka univerzita v Budapesti mu udélila
titul Doktor honoris causa a stejné¢ byl poctén i1 v Universit¢ de Licge v Belgii.
V Japonsku mu byl pfeddn diplom Honorary Visiting Professor na Osaka City
University, v roce 1990 obdrzel Zlatou medaili Université de Liege.

Kromé stability konstrukci se prof. Skaloud zajima o historii 2. svétové valky.
Nevaha vyuzit ptilezitosti na vlastni o¢i vidét a navstivit mista spojend s vyznamnymi
stietnutimi.

Pii ptilezitosti Zivotniho jubilea piejeme prof. Skaloudovi neutuchajici energii

v odborné ¢innosti a také pevné zdravi a pohodu v osobnim Zivote¢.

Marie Zornerova
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Profesor Stanislav Holy pétasedmdesatnikem

V relativné dobré pohodé¢ a nezmenseném pracovnim Usili se doziva prof. Holy
veku 75 let. Zajem o technické obory v ném diimal od klukovskych let. Po tispéSném
absolvovani gymnazia nastoupil ke studiu na Fakultu strojniho inZenyrstvi CVUT
v Praze. K vlastnimu studiu si pfipojil pfednasky z nepovinného leteckého kurzu (1954-
58), které vedl prof. Pesek. Na pfednaskach v tomto kurzu se seznamil s prof. Solinem,
ktery ho spolu s dalsimi sméroval na problematiku pevnosti, zZivotnosti a spolehlivosti.
Prof. Solin nabidl mladému inZenyrovi misto pedagogického asistenta na katedie
pruznosti a pevnosti tehdej$i Fakulty strojniho inzenyrstvi, kde se dale profiloval.
Prakticky od samého zaCitku na tomto pracovisti spojil svoji ¢innost na poli
pedagogickém s Cinnosti pro podniky (nejprve vypoclty, pozdéji experimentalni
ovétovani konstrukci). V obou téchto oborech mél Ing. Holy bajecné ucitele v osobach
prof. Solina a tehdejitho doc. Hajka. Kdyz v r. 1961 nedostal povoleni k zahajeni
kandidatské ptipravy, ptihlasil se Ing. Holy ke studiu na Fakulté elektrotechnického
inzenyrstvi, kterou, s ohledem na mozZnosti uznani nékterych predmétt a znamek z FSI,
absolvoval ve zkraceném studiu v r. 1963. Ziskané znalosti a zkuSenosti ze specializace
m¢éfici a fidici technika se mu hodily v celé jeho dalsi ¢innosti jak na fakulté, tak i mimo
ni. V letech 1965-67 ptsobil na ¢asteCny uvazek jako vyvojovy pracovnik v podniku
ARITMA — Analogova technika Praha a v r. 1967 pfijal nabidku tehdy vzniklého Ustavu
jadernych elektraren v rdmci koncernu SIGMA, kde nastoupil jako vedouci skupiny
vypoCtilt pro feSeni primarniho potrubi nasi prvni jaderné elektrarny. Tam ustavil
kolektiv, ktery spolehlivé fesil aktualni problematiku 1 projektovou ¢innost na dalSich
naSich JE. Posléze byl prof. Hajkem vyzvan k ndvratu na fakultu. ZkuSenosti z praxe mu
dovolily béhem kratké doby sepsat kandidatskou dizertacni préci, kterou obhdjil v r.
1972, a nasledné podat habilitacni praci, kterou pak obhajil v r. 1979.

Kromé praci pro primysl (napi. ZDAS, Tranzitni plynovod, CHEZA Sokolov,
Vagonka Poprad, SKODA Plzeti, SKODA Mlada Boleslav, POLDI Kladno, LIAZ
Mnichovo Hradisté, Modfanské strojirny, VU ARPO Praha, CKD Kompresory, UJV
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Rez, CEZ) pusobil v ramci paralelnich zaméstnani s ¢asteénym uvazkem v Hornickém
tstavu (1964), SVUSS Béchovice (1978-79), Sluzbé vyzkumu (1988-89) a ETS, s.r.o.
Praha (1990-91).

V 1991 je vyzvan akademikem Jaroslavem Valentou k predloZeni Zadosti o
zahdjeni profesorského fizeni, po jehoz UGsp&$ném prob&hnuti je vr. 1997 jmenovan
profesorem CVUT pro obor mechanika tuhych a poddajnych téles a prostiedi.

Jeho pedagogickd cinnost je spojena zejména s prednaSenim v predmétech
Pruznost a pevnost I a IlI, Pruznost a pevnost III — Experimentadlni pruznost, Nosné
konstrukce stroju, Pevnost a Zivotnost letadel, Zdiklady inZenyrského experimentu,
Biomechanika a Experimentadlni metody v biomechanice. U dalSich predméti byl jejich
iniciatorem (Mechanika kompozitnich materialu, Teorie tenkosténnych konstrukci,
Experimentalni overovani konstrukci I a II), nebo nekteré po odchodu piednésejicich
vzkiisil (Teplotni napéti, Stabilita). Krom¢ matetfského pracovisté pisobil i na dalSich
Skolach ¢i fakultach doma (Fakulta elektrotechnicka CVUT 1992, VSUP 1978, 1995-96)
1 vzahrani¢i (1993-2003 vzdy semestr jako Visiting Professor na univerzité
v Kristianstadu — Svédsko ¢&i v letech 1994, 1996, 2007, 2009 na mé&si¢ni Letni Skole
univerzity v Bologni — Italie). Kratkodobé pfednasel na VS v Drazd’anech, Magdeburku,
Mainzu, Chemnitzi, Londyné, Nottinghamu, KoSicich, Bratislaveé, Bukuresti, Vidni,
Malmé, Toulouse a v Bologni. Ve Svédsku vr. 2000 ziskal grant STINT Excellent
Teaching mna vystavbu laboratofi experimentdlni mechaniky na univerzité
v Kristianstadu.

Vysledky jeho odbornych a pedagogickych aktivit jsou shrnuty ve 153
vyzkumnych a technickych zpravach, 120 clancich v odbornych periodikach a
konferenCnich sbornicich, ve 148 prednaskdch na domécich a zahrani¢nich
konferencich, v 16 skriptech a jedné G¢asti na monografii.

Dnes se piedevs§im podili na doktorandském studiu v oboru Mechanika tuhych a
poddajnych téles a prostredi, a to nejen na matetské fakulté (14 uspesné absolvovavsich
a 7 studujicich, u 3 dalSich jako Skolitel specialista) ¢i v oboru Biomechanika (1 vedeni

doktoranda, tfikrat $kolitel specialista), ale i na daldich VS &i fakultach technického
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zaméfeni (CZU, TUL, FJFI). Vysoce kladné jsou hodnoceny aktivity na podchyceni
talentovanych studenti a spoluprace se zahrani¢nimi VS i dal§imi organizacemi. Radu
doktorandt vedl ve spoleéném studijnim programu se zahrani¢nimi VS (USA, Japonsko,
Francie, Némecko). Jméno prof. Holého je spojeno s vice jak nckolika desitkami
odbornych posudkt konstrukci a projektl, malem stovkou posudkii a vyjadieni ke
kandidatskym, doktorskym a habilitacnim pracim a profesorskym fizenim jak doma, tak
i v zahrani¢i (Slovensko a Némecko). Ucast v komisich nebyla pro ngho jen prostym
vysedavanim a popijenim kavy.

Zkusenosti prof. Holého vyuZzivala a stale jest¢ vyuziva cela fada podnikli v radmci
konzultaci ¢i Clenstvi v poradnich organech. Byl a je ¢lenem védeckych rad mnoha
instituci (VR CVUT 1990-93, dozor¢i rada VU Sigma Praha 1992-95, VR UTAM AV
CR 1994-2000, VR FS TUL 1999- dosud, VR Ustavu techniky a ¥zeni vyroby UJEP
Usti n/L., VR prazské pobogky Open University London 2002-05).

Byl nositelem 3 grantli GA CR a spolufesitelem dal3ich 9, dale nositelem etapy ve
dvou projektech MPO CR, nositelem 5 granti pedagogickych FRVS MSMT CR a
spolufesitelem na dalSich osmi.

Spolecenské aktivity byly a v nékterych piipadech stdle jeSté jsou zaméieny na
oblasti odborného zajmu jubilanta. V Asociaci strojnich inzenyrG byl jednim ze
zakladacich ¢lent, v Ceské (dfive Ceskoslovenské) spolednosti pro mechaniku byl jejim
mistopfedsedou, a ptfedsedou odborné skupiny pro experimentdlni analyzu napéti i
Clenem hlavniho vyboru. Déle je nebo byl ¢lenem dalSich mezinarodnich organizaci:
Nérodniho komitétu IUTAM vyboru TC 15 IMEKO, vyboru GESA pro experimentéalni
analyzu struktur nebo vyboru pro experimentadlni mechaniku GAMM, clenem vedeni
Asociace inovacniho podnikani (od 1998).

Zaslouzil se o pfidruzeni CR k Danubia-Adria Society for Experimental Methods
in Mechanics (DAS). Od r. 1990 byl prof. Holy jednim z dvou statutarnich zéastupct
v mezindrodnim vyboru. Na vyro¢ni 25th konferenci DAS vr. 2008 se mu dostalo

ocenéni za jeho aktivity, kde byl jmenovan ¢estnym clenem DAS.
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Prof. Holy se fidil béhem celého svého Zzivota heslem ,,Plan¢ nediskutovat a
délat”. To prendsel na své studenty a fada z nich se podle toho fidila a fidi. Proto miize
mit prof. Holy radost z vykonané prace. Jeho aktivity dosazenim uctyhodného véku jisté
nekonci, a proto mu piejeme do dalSich let hlavn€ pevné zdravi, Zivotni pohodu a radost

z vykonané 1 vykonédvané préace a dostatek sil k naplnéni jeho planti.

Prof. RNDr. Jan Skliba pétasedmdesatnikem

Profesor Skliba se narodil 30. 10. 1935 v Opavé jako syn otce pravnika a matky
ucitelky. Po okupaci pohranici se rodina odstéhovala do Brna a v r. 1944 do Chocné. Po
maturité¢ s vyznamendnim na gymnaziu ve Vysokém Myté v roce 1953 studoval fyziku
na Matematicko-fyzikalni fakult¢ Karlovy univerzity, kde se specializoval na
mechaniku. V r. 1958 obhgjil diplomovou praci na téma Stabilita obecného setrvacniku
a slozil s vyznamenanim statni zkousku.

Po studiu nastoupil do Vyzkumného a zkuSebniho leteckého tistavu v Letianech,
kde se zabyval dynamikou palubnich gyroskopickych pfistroji. Vr. 1962 se stal
externim aspirantem na katedfe mechaniky Strojni fakulty CVUT (3kolitel prof. O.
Briitha). V r. 1966 obh4jil kandidatskou dizertacni préaci na téma Stabilita trigyroskopové
platformy. V tomtéz roce se oZenil a nastoupil do Statniho vyzkumného tustavu pro
stavbu stroji (SVUSS) v Béchovicich, kde se zapojil do feSeni tikolu zékladniho
vyzkumu CSAV koordinovaného dr. L. Pistem. Tento ukol byl zaméfen na analyzu
nelinearnich oscilaénich systémi. P¥inos prof. Skliby byl pfedev§im v metodice
analytickych feSeni a analyze stability. Po provérce v r. 1970 byla zruSena skupina, ve
které prof. Skliba pracoval. Nasledné byl piefazen do jiného oddéleni. Od r. 1975

vramci badatelského vyzkumu CSAV a statniho vyzkumného programu fizeného
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Vyzkumnym ustavem hydraulickych mechanizmi v Dubnici nad Véhom vytvofil
matematické modely hydraulickych ventili a jisténych hydraulickych obvodi. Od r.
1979 pracoval na zdkladnim vyzkumu zaméfeném na tlumeni v dynamickych systémech
(koordinator doc. J. Rippl). Byly vypracovany matematick¢é modely hydraulickych
tlumict, které byly vyuzity v praxi diky spolupraci s vyrobci téchto zatizeni.

V r. 1995 ukongil svoji ¢innost v SVUSS, ktery byl prakticky v likvidaci, a pfijal
nabidku Technické Univerzity v Liberci na misto docenta na katedfe mechaniky. Vr.
1996 obhajil habilitacni praci Matematicky model lidského téla na sedacce ve
vertikalnim i horizontalnim odpruzeni a vr. 2000 byl jmenovan profesorem pro obor
aplikovand mechanika. Pfednasi predméty teoretickd mechanika, statisticka mechanika,
aplikovand a experimentdlni dynamika a vysSi dynamika a vénuje se doktorandim.
Vyznamna je jeho aktivni vychova mladych védecko-vyzkumnych pracovniki. I na
liberecké univerzité¢ pokracoval ve vyzkumné cCinnosti vramci grantl zakladniho
vyzkumu. Jsou to pfedevsim problémy fizené vibroizolace, jako napt. dynamika sedacky
fidice nebo uloZeni lehatka sanitky. Prednosti jeho pfistupu k feSeni je nejen teoreticka
analyza, ale 1 experimentalni ovéteni a spoluprace s vyrobnimi podniky.

Kromé pedagogické a vyzkumné Cinnosti se aktivné ucastni konferenci nejen
domaécich, ale i zahrani¢nich (napi. Rusko, Finsko, Polsko, Litva, Bulharsko, Turecko,
Indie, Cina), o ¢emz svéd&i velmi pocetné publikace ve sbornicich konferenci. V r. 2003
dokonce organizoval na liberecké univerzité¢ Sestou mezinarodni konferenci Vibration
Problems ICOVP. Piisti rok se tato konference ma konat v Praze. Svou aktivitou tak
vyznamn¢ prispél k reprezentaci vysledki vyzkumu u nds i v zahrani¢i, ale také
k zvySeni prestize liberecké univerzity.

Cht&l bych jménem svym i Ceské spole¢nosti pro mechaniku srdeéné popiat
jubilantovi hodné€ zdravi, spokojenosti v osobnim zivoté¢ a dalSich uspéchu v jeho aktivni
vyzkumné a pedagogické Cinnosti.

Ales Tondl
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K sedmdesatinam Ing. Jifiho Minstera, DrSc.

Jifi Minster se narodil 26. zaifi 1940 ve Studénce jako Ctvrty z péti sourozenct.
Jeho otec se u akciové Zelezni¢ni spoleCnosti, kterd vozila Strambersky vapenec do
vitkovickych huti, vyucil strojnim zamecnikem a potom postupné u téze spoleCnosti
pracoval jako topi¢ a strojviidce na parnich lokomotivach, aby posléze vedl jako
strojmistr lokomotivni depo.

Zakladni a stfedoskolské vzdélani jubilanta bylo v disledku dobového
prizpisobovani naseho Skolstvi sovétskému modelu relativné kratké. Po absolvovani
osmileté zékladni Skoly prosel tfemi roc¢niky jedenactileté stiedni Skoly v Bilovci, kde
v ¢ervnu 1957 s vyznamenanim odmaturoval. Na jedendctileté stiedni Skole mél Stésti na
vynikajici sttedoskolské profesory matematiky, fyziky a deskriptivni geometrie, Otu
Hona a Karla Stencla. Oba podnécovali studenty k zdjmu o své predméty i k udasti na
matematickych olympiddach. Pozdé&ji se zaslouzili o to, Ze Skola (nyni Gymnazium
Mikulase Kopernika) vybudovala pro studenty nadané na matematiku a fyziku internat a
dodnes slouzi jako stiedisko jejich vyuky pro velkou cast severni Moravy a Slezska.

Diky akcelerovanému stiedoskolskému vzdé€lani se Jifi Minster jiz v necelych
sedmndcti letech stal vysokoSkolskym poslucha¢em. Vzhledem k rodinné tradici — i jeho
déda pracoval v kopfivnické tovarné pii vyrobé zelezninich vagonii — si vybral
Stavebni fakultu Vysoké Skoly Zelezni¢ni v Praze a studium ve specializaci inzenyrské
konstrukce a dopravni stavby uspésné ukoncil v ¢ervnu 1962 jesté v Praze. Po Ctvrtém
roéniku jeho studia se totiz $kola politickym rozhodnutim za¢ala stéhovat do Ziliny, kde
existuje dodnes, nejdiive jako Vysokd Skola dopravy a spojl, nyni jako Technicka
univerzita v Ziling. Na Stavebni fakulté VSZ v Praze pusobila pod dékanskym vedenim
prof. Ing. Dr. Jana Duchacka tada vynikajicich odbornikii a pedagogu, jako prof. Ing.
Dr. Vladimir Kolousek, DrSc., prof. Ing. Dr. Alois Myslivec, DrSc., prof. Ing. Dr. Milan
Mencl, prof. Ing. Dr. Antonin Skrbek, prof. Ing. Dr. Vlastimil Blahak, prof. Ing. Dr.
FrantiSek MatouSek a dals$i. Odbornymi asistenty na fakulté byli tehdy nyné&;si profesofii
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prof. Ing. Miro§ Pirner, DrSc., prof. Ing. Pavel Marek, DrSc. a Ing. Ladislav Berka,
CSc., se kterymi se jubilant pozdé&ji sesel jako se svymi vedoucimi ¢i spolupracovniky
v Ustavu teoretické a aplikované mechaniky CSAV.

Po ukonceni vysokoSkolského studia nastoupil Jifi Minster na tzv. umisténku
kratce do Kloknerova ustavu stavebnich hmot a konstrukci v Praze. Nasledovala
zékladni vojenska sluzba, v jejimz priibéhu se z Kloknerova ustavu vyélenil Ustav
teoretické a aplikované mechaniky jako jeden zustavi CSAV a jubilant byl na toto
pracovisté rozhodnutim ptislusné komise ptridélen. V ustavu pracuje dodnes. Prosel fadu
pracovnich funkci od inzenyra asistenta pies fadného aspiranta, védeckého pracovnika,
védeckého tajemnika az po zastupce feditele ustavu. V pribéhu fadné aspirantury
absolvoval dvoulety postgradudlni kurz teoretické fyziky na Matematicko-fyzikalni
fakult¢ UK. Kandidatskou dizertacni praci na téma O jedné kvazilinedrni teorii
vazkopruznosti obhajil v roce 1969, doktorskou dizertaci Mechanické charakteristiky
rheonomnich materialii vroce 2000. Po odborné strance se vénoval zejména
vazkopruznym materidlim rychlostniho typu, ¢asoveé zavislému chovani konstrukénich
textilii, hodnoceni smykovych charakteristik vlaknovych vrstevnatych kompoziti,
dlouhodobému chovani a starnuti casticovych polymernich kompozith, vyuziti
instrumentovanych mikro- a nanoindentacnich zkouSek ke stanoveni Casové zavislych
mechanickych vlastnosti materidli a ve spolupraci s hospodaiskou sférou hodnoceni
rheonomnich vlastnosti vybranych konstrukénich materidli, jako napt. technickych
textilii pro ptetlakové haly, mékkych stfesnich krytin, pénového polystyrénu, tésnicich
vlozek pro tunelova osténi, drti PVC a dalSich.

V poslednich deseti letech byl odpovédnym feSitelem nékolika spole¢nych
vyzkumnych a grantovych projektt, publikoval své vysledky na mezinarodnich
konferencich a vtuzemském 1 zahrani¢nim odborném tisku. Je ¢lenem sboru
posuzovatelti vyzkumnych projekti pro European Science Foundation, ¢lenem redakcni
rady Gasopisu Engineering Mechanics, ¢lenem hodnoticiho panelu GACR pro stavebni
materidly a architekturu, ¢lenem oborové rady Fakulty textilni TU v Liberci, ¢lenem

komisi pro statni zkouSky a obhajoby doktorskych dizerta¢nich praci v oboru
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materialové inzenyrstvi na Fakulté strojni CVUT v Praze, mistopfedsedou dozoréi rady
ustavu, tajemnikem vyboru odborné skupiny Mechanika kompozitnich materidlti a
konstrukei Ceské spoleénosti pro mechaniku.

Diky sportovné zaméfenému traveni volného casu a diky spoluvlastnictvi staré
chalupy na Sumavé, kterd vyzaduje neustaly piisun pracovni energie, je Jifi Minster v

relativné dobré kondici. Pfejme mu, aby vydrzela co nejdéle.

Jifi Naprstek

%k okok
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Novi ¢lenové

New Members

Ing. Bohuslav CABRNOCH, Ph.D.
TC Inter-Informatics, a.s.,
Kolcavka 75/3, Praha 9
tel. zam.: 266 799 432
fax zam.: 266 799 412
e-mail zam.:
bohuslav.cabrnoch@jinter-
informatics.com

tel. domai: 728 618 398
e-mail domut:
b.cabrnoch@seznam.cz

Doc. Ing. Josef DANEK, Ph.D.
Zapadoceska univerzita v Plzni,
FAV, KMA, Univerzitni 22, Plzen
tel. zam.: 377 632 611

fax zam.: 377 632 602

e-mail zam.: danek@kma.zcu.cz
tel. domii: 732 118 110

e-mail domui:

Ing. Jakub GOTTVALD

Vitkovice UAM a.s.,

Mezirka 775/1, Brno

tel. zam.: 549 523 881

fax zam.: 541 216 116

e-mail zam.:
jakub.gottvald@yvitkovice.cz

tel. domu: 728 065 909

e-mail domu: gottvaldj@gmail.com
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Ing. Adam CIVIN

VUT v Brné, Technicka 2, Brno
tel. zam.: 541 142 858

fax zam.:

e-mail zam.:
ycivin01@stud.fme.vutbr.cz

tel. domii: 737 878 705

e-mail domii:
civin.adam(@seznam.cz

Ing. Marcela FALTYNOVA
FVTM UJEP Usti nad Labem,
Na Okraji 1001, Usti nad Labem
tel. zam.: 475 285 533

fax zam.:

e-mail zam.:
faltynova@fvtm.ujep.cz

tel. domui:

e-mail domii:

Ing. Pavel GRUBER

CVUT v Praze, Thakurova 7,
Praha 6

tel. zam.:

fax zam.:

e-mail zam.:
pavel.gruber@fsv.cvut.cz

tel. domui:

e-mail domii:
pavel.gruber@centrum.cz


mailto:civin.adam@seznam.cz

Ing. Milan HANUS,

Zéapadoceska univerzita v Plzni,
katedra matematiky,

Univerzitni 22, Plzen

tel. zam.:

fax zam.:

e-mail zam.: mhanus@kma.zcu.cz
tel. domu: 777 615 880

e-mail domii:

Doc. Ing. Petr HRUBY, CSc.
Zéapadoceska univerzita v Plzni,
Univerzitni 8, Plzen

tel. zam.: 377 636 507

fax zam.:

e-mail zam.: dochruby@seznam.cz
tel. domu: 603 471 548

e-mail domii:

Ing. Alena JONASOVA
Zapadoceska univerzita v Plzni,
FAV, kat.mechaniky,

Univerzitni 22, Plzen

tel. zam.: 377 632 397

fax zam.: 377 632 302

e-mail zam.: jonasova@kme.zcu.cz
tel. domu: 376 321 457

e-mail domii:
alena.jonasova@seznam.cz

Ing. Hana KUTAKOVA

MECAS ESI s.r.0.,

Brojova 16, Plzen

tel. zam.:

fax zam.:

e-mail zam.:

tel. domu: 724 970 143

e-mail domii: kutakova@volny.cz

Ing. Stanislav HRACOV

UTAM AV CR, v.v.i,

Prosecka 76, Praha 9

tel. zam.: 286 882 121

fax zam.:

e-mail zam.: hracov@itam.cas.cz
tel. domu: 775 060 480

e-mail domui: hracovs@seznam.cz

Doc. Ing. Ondtej IROUSEK, Ph.D.
UTAM AV CR, v.v.i,

Prosecka 76, Praha 9

tel. zam.: 286 892 509

fax zam.: 286 892 509

e-mail zam.: jirousek@itam.cas.cz
tel. domii:

e-mail domui:

RNDr. Vaclav KUCERA, Ph.D.
Univerzita Karlova,
Matematicko fyzikalni fakulta,
Sokolovska 83, Praha 8

tel. zam.: 221 913 362

fax zam.: 224 811 036

e-mail zam.:
kucera@karlin.mff.cuni.cz

tel. domu: 774 198 004

e-mail domut:

Ing. Vladimir LUKES, Ph.D.
Zapadoceska univerzita v Plzni,
FAV, VC NT, Univerzitni 22,
Plzen

tel. zam.: 377 632 365

fax zam.: 377 632 302

e-mail zam.: vlukes@ntc.zcu.cz
tel. domui:

e-mail domii:


mailto:alena.jonasova@seznam.cz

Ing. Milan MATEJKA, Ph.D.
CVUT v Praze, Fakulta strojni,
Technicka 4, Praha 6

tel. zam.: 224 352 661

fax zam.:

e-mail zam.:
milan.matejka@fs.cvut.cz

tel. domu: 776 717 611

e-mail domii:
milan.matejka@hotmail.com

Doc. Ing. Vaclav MENTL, CSc.
Zéapadoceska univerzita v Plzni,
Fak.stroj. KMM, Univerzitni 8,
Plzen

tel. zam.: 377 638 300,

fax zam.: 377 638 302

e-mail zam.: mentl@kmm.zcu.cz
tel. domu: 777 588 381

e-mail domii:

Doc. Ing. Stefan SEGLA, CSc.
Technicka univerzita v Liberci,
Studentska 2, Liberec

tel. zam.: 485 354 150

fax zam.: 485 353 535

e-mail zam.: stefan.segla@tul.cz
tel. domii: 776 455 946

e-mail domu:

Ing. Blanka SKOCILASOVA
FVTM UJEP Usti nad Labem,
Na Okraji 1001, Usti nad Labem
tel. zam.: 475 285 533

fax zam.: 475 285 566

e-mail zam.:
skocilasova@fvtm.ujep.cz

tel. domui:

e-mail domui:
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Ing. Martin MATY SKA
Avia Propeller, s.r.o.,
Beranovych 65/666,
Praha 9 - Letiany

tel. zam.: 296 336 551,

fax zam.: 296 336 533

e-mail zam.:
martin.matyska@aviapropeller.cz
tel. domu: 607 853 127

e-mail domui:
martin.matyska@gmail.com

Ing. Toma$ NAVRAT, Ph.D.
VUT v Brné, FSI, Technicka 2,

Brno
tel. zam.: 541 142 861

fax zam.:

e-mail zam.: navrat@fme.vutbr.cz
tel. domii: 608 103 272

e-mail domui:

Doc.Ing. Libor SEVERA, Ph.D.
Mendelova univerzita v Brné -
UTAD AF, Zemédélska 1, Brno
tel. zam.: 545 132 093

fax zam.: 545 132 118

e-mail zam.: severa@mendelu.cz
tel. domu: 603 787 308
e-mail domui:

Doc. Ing. Josef SOUKUP, CSc.
FVTM UJEP Usti nad Labem,
Na Okraji 1001, Usti nad Labem
tel. zam.: 475 285 539

fax zam.:

e-mail zam.: soukupj@fvtm.ujep.cz
tel. domai:
e-mail domut:



Ing. Martin SVOBODA

FVTM UJEP Usti nad Labem,

Na Okraji 1001, Usti nad Labem
tel. zam.: 475 285 511,

fax zam.:

e-mail zam.: svoboda@fvtm.ujep.cz
tel. domu: 731 108 070

e-mail domii:

Ing. Dusan VINCOUR, Ph.D.
Ustav aplikované mechaniky

Brno, s.r.o., Veveti 95, Brno

tel. zam.: 541 321 291

fax zam.: 541 211 189

e-mail zam.: vincourd@uam.cz

tel. domu: 546 210 137

e-mail domu: vincour.d@seznam.cz

Prof. Ing. Milan ZMINDAK, CSc.
Zilinska univerzita v Ziling,
Vysokoskolakov 1, Zilina

tel. zam.: 421 905 847 894

fax zam.:

e-mail zam.:
milan.Zmindak@fstroj.uniza.sk
tel. domui:

e-mail domii:
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Ing. Jaroslav VALACH, Ph.D.
UTAM AV CR, v.v.i., Prosecka 76,
Praha 9

tel. zam.: 283 881 081

fax zam.: 286 884 634

e-mail zam.: valach@itam.cas.cz
tel. domui:

e-mail domui:

Ing. Vaclav ZOUL, CSc.
CVUT v Praze, Fakulta strojni,
Technicka 4, Praha 6

tel. zam.:

fax zam.:

e-mail zam.:
vaclav.zoul@fs.cvut.cz

tel. domu: 777 036 622

e-mail domii:
vaclav.zoul@seznam.cz



Novi kolektivni ¢lenové

New Collective Members

1. SVS FEM s.r.0., Skrochova 3886/42, 615 00 Brno
Ing. Miroslav Starek

e-mail: mstarek@svsfem.cz

web: http://www.svsfem.cz

2. Huisman Konstrukce, s.r.o., Nadrazni 289, 739 25 Sviadnov
Ing. Pavel Mrazek

e-mail: mail@huisman.cz

web: http://www.huisman.cz

3. COMTES FHT a.s., Priimyslova 995, 334 41 Dobtany
Doc. Ing. Jan DZugan, Ph.D.

e-mail: comtes@comtestht.cz

web: www.comtestht.cz

4. CVUT v Praze, Fakulta strojni, Technické 4, 16607 Praha 6
Prof. Ing. Milan Rizi¢ka, CSc.

e-mail: milan.ruzicka@fs.cvut.cz

web: www.cvut.cz

kock
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